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Abstract 

Introduction: Providing pedestrian movement in the city and creating 

suitable urban spaces for the presence of people in the urban environment, 

has led to the design of new trends and perspectives in the field of urban 

planning and architecture in the world. In fact, we are considering an 

approach that expands urban spaces to revive the presence and 

participation of citizens in the public sphere of the city.Cities like 

Sanandaj, which have a long history of urbanization, are facing the 

problem of burnout and traffic due to the developments of modernity and 

mechanization, And they have the greatest need for this kind of changes 

and researches. 

Aim: The main goal is to select the appropriate axis using effective 

walkability criteria in Sanandaj city to become a walkable street. 

Method: Current study is applied type, And uses a descriptive-analytical 

method. For this purpose, the favorable streets of Sanandaj were selected 

to become a walkable street. Then, according to experts and previous 

studies, three functional, socio-economic and socio-environmental 

components were selected and 19 characteristics were introduced for 

them. Via weighted Shannon's entropy model, And in this regard, 

TOPSIS was used as a multidisciplinary decision-making method.  

Conclusion: From the research findings, the ranking of the selected 

streets has been obtained, according to which Imam Khomeini Street with 

a priority coefficient of 0.6589 as the best and Ferdowsi streets with a 

coefficient of 0.5466 and Enghelab with a coefficient of 0.3466 and 

Taleghani with a coefficient of 0.2828 as ranks were selected as the next 

rankings. Finally, suggestions were made to increase the level of success 

and its realization in order to strengthen walkability in Imam Khomeini 

Street. 
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Extended Abstract 

Introduction 

The advancement of technology with 

the emergence of devices such as 

automobiles and their damage has led to a 

decrease in the presence of people in urban 

spaces for shopping, entertainment, work 

and even social interactions (Hampton et 

al, 2015: 492). The dominance of 

buildings, industries and transportation and 

economic activities over time in the form 

of domination over the city, it causes 

widespread urban pollutions (badeiei et al, 

2019: 76). By adapting the urban 

environment, all members of society, both 

healthy and disabled, will have access to 

the environment and urban elements and 

activities in various areas of life 

(Shamsedini & Nasibi, 2019: 87). Ancient 

and historical textures of cities that were 

once among the most prosperous and high-

quality living textures, today, they are 

faced with the passage of time and the lack 

of proper care, And this has caused to 

reduce the quality of life in these tissues to 

their lowest level in recent years (Zare et 

al, 2019: 10). Sanandaj city has the 

existing potential, especially in its old 

texture, and it has the ability to pay special 

attention to walkability science, which has 

tried to choose the right axis. Objectives of 

this paper, first of all, dealing with the 

analytical method in order to provide 

walkable indicators, which it is possible to 

extract the required components. Then, 

according to the spatial structure of 

Sanandaj city, the right texture can be 

chosen, and the right axis can be chosen by 

offering walkability suggestions. In 

connection with these objectives, the 

following questions and hypotheses are 

raised: 

1- What kind of components and 

indicators are appropriate in relation to 

walkability? 

2- How to choose the best street for 

walkability among the selected streets? 

In the meantime, it seems: 

- Micro-functional, economic and social 

components play the most important role 

in the anthropocentric aspects of the 

streets. 

- Issues such as the needs of the region, the 

damage of mechanization and the identity-

making texture, play a role in choosing the 

old texture of Sanandaj. By choosing the 

streets, the TOPSIS technique is a proper 

method to choose the street for 

walkability. 

The main core of traffic is in the center 

of the city and the heart of Sanandaj which 

is facing an increase in the number of 

vehicles.  

According to the analysis, the old 

(central) texture of Sanandaj city was 

selected, And Ferdowsi, Enghelab, Imam 

Khomeini and Taleghani streets, which 

have all the capabilities for walkability,  

And the high share of users of this space in 

the present study has been studied. 

 

Methodology 

Given the nature of the research and the 

goals considered, the research method is 

descriptive-analytical and survey. After 

collecting information through books, 

articles, publications, and field research, 

information was categorized in relation to 

walkability. 

After investigating the Sanandaj city, 

textures and streets that are prone to 

walkability were selected. According to 

the category of studies, the indicators for 

the three functional, economic, and socio-

environmental components were selected 

for four streets. Using the MADM 

multiple-attribute decision-making 

method, the options were ranked, and the 

two concepts of ideal solution and 

similarity to ideal solution have been used, 

after presenting Shannon's entropy 

method, and gain the weight of the 

indicators, Finally, after weight 

equalization the indicators, the streets were 

prioritized using the TOPSIS method.  

 

Result and discussion 

In this research, of the 19 criteria, other 

than X1, the rest are qualitative, And to 

select one of the 4 options is used, in this 
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process, using the perspective of 28 

reporters who are selected people from 

city managers, consulting engineers, 

contractors and university professors, the 

9-point Likert spectrum method was used 

to convert qualitative decision criteria into 

quantitative criteria. According to the 

problem model, Introduced streets are 

considered as an option. The criteria 

obtained by the Shannon entropy method 

became a unscaled matrix. The degree of 

calculation deviation degree and the 

corresponding index, which was 

determined according to the measured 

values showed that there is a gap between 

the indicators, and provided useful 

information for decision making. The 

similarity index, which rating of 

alternatives for introduced streets formed 

by it, ranked the priority of Imam 

Khomeini, Ferdowsi, Enghelab, and 

Taleghani streets, respectively.  

 

Conclusion 

The final weight allocation to each of 

the criteria is based on the ability to 

perform this so that using this score, the 

ability to realize the difference in 

capabilities and potentials in the old 

texture of the city and consequently in the 

whole city was created. Using the TOPSIS 

method showed differences in the set 

goals, So that Imam Khomeini Street with 

a coefficient of 0.6589 has the best 

conditions and Taleghani Street with a 

coefficient of 0.2828 is in the weakest 

condition to become a walkability street, 

they are located in the central part of 

Sanandaj city. According to studies and 

analysis, you can say confidently that, the 

central tissue that has been selected as the 

appropriate tissue in this study, the central 

texture that has been selected as the 

appropriate tissue in this study is the best 

option for walkability in the whole city, As 

a result, Imam Khomeini Street was 

introduced as the most suitable street in 

Sanandaj as a walkable street. Ferdowsi 

street with a coefficient of 0.5466 and 

Enghelab street with a coefficient of 

0.3466 are in the next ranks. These four 

streets are operate as an interconnected 

network, and all their motor and visual 

connections are interdependent, And they 

are overlapped. For this reason, any 

change in Imam Khomeini Street, which in 

this research is introduced as a pedestrian 

street, will be covered by other mentioned 

streets. Valuable land uses such as the 

Grand Mosque (Dar Al-Ehsan), the 

municipal building, the cultural heritage 

building, the Kurdish House (Safe), the 

historical context of Sartapooleh, the 

integration of new and old buildings, 

shops, commercial centers, administrative 

centers, educational centers and proximity 

to the market Traditions in this area can be 

suitable potential for action and 

walkability goals. 
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 مقاله پژوهشی

ها در فضای شهری با رویکرد ارتقاء پیاده مداری مورد پژوهی: سطح بندی خیابان

 **شهر سنندج
 

 3، حسین کلانتری خلیل آباد*2، حمیدرضا صارمی1صبا جهانگیر

 . گروه معماری، واحد یاسوج، دانشگاه آزاد اسلامی، یاسوج، ایران -1
 .نشگاه تربیت مدرس، تهران، ایراناستادیار، گروه شهرسازی، تهران، دا -2
 .استاد، گروه معماری و منظر شهری، تهران، جهاد دانشگاهی، تهران، ایران -3
تبیین اصول و معیارهای طراحی فضای شهری با رویکرد ارتقاء پیاده مداری مورد پژوهی: »این مقاله از پایان نامه دکتری نگارنده اول )صبا جهانگیر( باعنوان  -**
 استخراج شده است.« ن امام خمینی )ره( سنندجخیابا

  03/10/1398تاریخ دریافت:

 15/03/1399تاریخ داوری: 

  15/03/1399تاریخ پذیرش:

 چکیده

تامین حرکت پیاده در شهر و ایجاد فضاهای شهری مناسب برای حضور مردم در محیط شهری،  مقدمه:

 با واقع، ازی و معماری جهان شده است. درها و دیدگاههای جدیدی در عرصه شهرسموجب طرح گرایش
در  شهروندان مشارکت و حضور برای احیای نشر فضاهای شهری و بسط به که مواجه هستیم رویکردی
ی چون سنندج که پیشینه شهرنشیینی طیوینی دارنید بیه دلیی  یاندیشد. شهرهاشهر می عمومی عرصه

ترین نیاز به ایین نیو  و ترافیک هستند و بیشتحویت مدرنیته و ماشینی شدن، دارای معض  فرسودگی 
 ها را دارند. تغییرات و پژوهش

هدف اصلی، انتخاب محور مناسب با استفاده از معیارهای موثر پیاده مداری در شهر سنندج، برای  هدف:

 تبدی  شدن به یک خیابان پیاده مدار است. 

بیرد. بیدین منظیور تحلیلیی بهیره میی -این پژوهش از نو  کاربردی بیوده و از رو  توصییفی روش:

های مستعد شهر سنندج جهت تبدی  شدن به یک خیابان پیاده مدار انتخاب شد، سپس بر اسیاس خیابان
 -اقتصادی و اجتمیاعی -دیدگاه صاحب نظران و مطالعات انجام شده قبلی سه مولفۀ عملکردی، اجتماعی

 و در شیده دهیوزن شانون مدل آنتروپی رو  از شد. معرفی شاخصه 19ها محیطی انتخاب و برای آن

 شد. استفاده ایشاخصه چند گیری رو  تصمیم عنوان به تاپسیس راستا، این

 که براساس آن است شده حاص  های پژوهش، رتبه بندی خیابان های منتخبیافته از نتیجه گیری:

بان های فردوسی با ضریب خیا و عنوان برترین به 0.6589با ضریب اولویت  خیابان امام خمینی)ره(
 عنوان رتبه های بعدی انتخاب به 0.2828و طالقانی با ضریب  0.3466با ضریب  انقلابو  0.5466

شدند. درنهایت، برای بای رفتن میزان موفقیت و تحقق آن جهت تقویت پیاده مداری در خیابان امام 
 ارائه شد. هاییخمینی)ره( پیشنهاد

 
 و خواندن از دستگاه خود برای اسکن
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 مقدمه
خیودرو و آسییب مانندبیا پیدایش وسایلی  فناوریپیشرفت 

های آن سیبب کاهیش حضور افراد در فضاهای شیهری بیرای 
 (11لات اجتمیاعی شیده اسیت. )خرید، تفریح، کار و حتی تعام

 اقتصادی هایفعالیت و و حم  ونق  صنایع ها،ساختمان تسلط

 هایآلودگی ساز زمینه، شهر چیرگی بر شک  به زمان به مرور

تری بنگریم خیابان با دید وسیع اگر (3شود. )می شهری گسترده
تیر و بسییار هیای متنیو کننیدگان و بیه کیابریبه همه استفاده

مناسیب  راه ( از20از حم  ونقی  ماشیینی تعلیق دارد. ) تربیش
 و سیالم افیراد از اعم جامعه افراد تمامیشهری،  محیط سازی
 در فعالیت و شهری عناصر و محیط به امکان دسترسی معلول

( تقوییت 26) .داشیت خواهنید را زنیدگی گوناگون عرصه های
به پیاده تواند با تشویق مردم بر اینکه می افزونمسیرهای پیاده 

روی و حفظ سلامت جسمی و روحی شهروندان موثر باشید، در 
بسیار زیاد وسای  نقلییه در  رفت وآمدروند ترافیکی که ناشی از 

های پیاده در براین، پهنه افزونهاست نیز تاثیرگذار است. خیابان
شهری کیه امیروزه بیه رویکیرد  الیب در تمیامی  هایجاد توسع

شهری تبیدی  شیده اسیت، میی  سطوح برنامه ریزی و طراحی
شیهرهای تیر بیشتواند درابعاد گوناگون نقشی بسزا ایفیا کنید. 

 و کهین های( بافت2ایران به مسیرهای پیاده نیازمند هستند. )
 کیفیت با و پررونق هایبافت جمله زمانی از که شهرها تاریخی

 رسییدگی عیدم و زمیان گیذر بیا امروز، بوده اند زیست بایی

 کیفییت تیا شیده سیبب موضیو  این و اندشده روروبه مناسب

 سیال چنید طیی خود مقدار ینترکم به هابافت این در زندگی

 کالبیدی، هیای ارز بیا شیهرها قیدیم بافت( 27) .برسد اخیر

 شهری هویت هنشان بهترین خود، در نهفته فرهنگی و تاریخی

 از میانع بافیت، ایین رشید و حییات ،حیال ینبا ا و بوده است

کشورهای آلمان، فرانسیه، ( 4شود. )می درون از شهر گیفرسود
پییاده میداری  هنروژ، تایلند، آمریکا، اسپانیا، فنلاند، چین در زمین

انید. در اییران هیم در شیهرهای مناسیب انجیام داده هاییاقدام
های پیاده مداری موفیق تهران، شیراز، تبریز، مشهد شاهد نمونه

 و تیاریخی هیایهسته بر قمنطب سنندج تاریخی بافت هستیم.
 بیا تیاریخی و عناصرشیهری وجود و باشدمی نیز شهر مرکزی

 تیرینجامع و بناهای بیاارز  ازمهیم مسجد بازار، چون ارزشی

 این اشند. بابمیمنطقه  فرهنگی و تاریخی بخش هویت عوام 

ایین شیهر  رود.میی پیش نابودی و زوال به رو بافت این ، وجو
باشید در بافت قدیمی خود، می بویژهوجود، های مدارای پتانسی 

و قابلیت توجه ویژه به علم پیاده مداری را دارد که سعی شده به 
 انتخاب محور مناسب پرداخته شود.

برای ارائیه  تحلیلی رو  مقاله، ابتدا پرداختن به این اهداف
های مورد نیاز را باشد که بتوان مولفهشاخص های پیاده مدار می

شیهر سینندج، بافیت  یید، سپس طبق ساختار فضااستخراج کر
پییاده  هایمناسب را انتخاب و محور مناسب را با ارائه پیشینهاد

. در ارتباط با این اهداف، سیوایت و فرضییهکردمداری انتخاب 
 شود:مطرح می زیرهای 

ی در ارتباط یهاها و شاخصچه نو  مولفه -1
 با پیاده مداری مناسب هستند؟ 

هییای از میییان خیابییان تییوانچگونییه مییی -2
منتخب مناسب، بهترین خیابان را جهت پیاده مداری 

 انتخاب کرد؟
 رسد: در این میان به نظر می

ین تربیشهای عملکردی، اقتصادی و اجتماعی ریز مولفه -
 نقش را در وجوه انسان مداری خیابان ها دارا هستند.

هیای ماشیینی شیدن و مسائلی چون نیاز منطقه، آسییب -
فت هویت ساز، در انتخاب بافت قیدیم سینندج نقیش آفرینیی با
در  ی مناسیبتاپسییس روشی رو ها، با انتخاب خیابان کند.می

  باشد.انتخاب قطعی خیابان، جهت امر پیاده مداری می

 

 پیشینه و مبانی نظری
امروزه بر کارکردهای عمومی و نقش پیاده راه به عنوان 

ایجاد سرزندگی  راستایدر  روزانه وعاملی یییک مکان گردهما
پیاده اخیر هایسال در (14د. )شواجتماعی به شدت تاکًید می

 شهر پایدار، مفهوم به توجه با هاقابلیت پیاده افزایش و مداری

ریزان  برنامه از بسیاری سوی و ... از هوشمند فشرده، رشد شهر
 پذیر  قرار مورد شهر پایدار از فرم یک عنوان به شهری

هایی کییه برای تقویت زندگی جمعی کیفیت (17) است. گرفته
وند، شام  شمیدر فضاهای عمومی شهری در نظرگرفته 

عواملی است که استفاده کنندگان فضا رابه پیاده روی یا مشغول
هم  هنوز روی ( پیاده10ها تشویق می کند. )شدن به فعالیت

 ودر دآیمی بشمار شهری محیط برای مشاهده امکان ترینمهم
 باید شهرها ،نید. بنابراکنمی تضمین شهررا پایداری نتیجه،

 ( امروزه1) .کنند فراهم زندگی برای را بهتری هایمکان

 پیاده راهها به سیستم محور، سواره شهری مراکز دنیا درسرتاسر

 (21اند. )شده تبدی 
 

 

 

 



و همکاران یرجهانگ  

 62 57-76(: 47) 12؛ 1400برنامه ریزی شهری.  و فصلنامه علمی پژوهش

 شهرسازی برخی نظریه پردازان نظرات بندی جمع -1جدول 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 .1398: پژوهشی هایافتهمنبع: 

 پیاده مداری
م ضرورت رویکرد مجدد به حرکت پیاده به با آ از هزاره سو

ی و یجیاهترین و پویاترین رو  جابیترین، اقتصادیعنوان سالم
براسیاس  (14حم  و نق  شهری مورد توجه قرار گرفته است. )

مطالعات انجمن برنامیه رییزان شیهری، امیروزه بییش ازنیمیی 
( در ابتیدای قیرن 9کننید. )ازجمعیت جهان درشهرها زندگی می

م تحول رویکردهیای نظیری در زمینیه فضیاهای مطلیوب بیست
راههای امن  شهری، افکار عمومی را متوجه اصلاح و تعبیه کند

اگر به فضیاهای شیهری در ( 13و قاب  کنترل برای پیاده کرد. )
طول تاریخ نظر کنیم از عهد قدیم تا دوره معاصر از مییان دوره

ی، یوشیناهمچون قرون وسطی، رنسانس، عصر ر گوناگونهای 
 پییاده کیفیت (20)است.  کردهانقلاب صنعتی، عصر جدید گذر 

 و ایمنی عواملی چون حس به پیاده روی به مردم تمای  و هاراه
تنو   و کالبدی، دسترسی بصری شهروندان، دیگر حضور امنیت،

 راه پییاده بیودن مصیفا و جیذابیت و شد و آمد بصری، راحتی

 تیاثیر شهروندان جسمانی تسلام روی ( و بر22بستگی دارد. )

امنییت )بیه  نیز دوچرخه سواری زمینه ( در5توجهی دارد. ) قاب 
کنید. ایفیا میی را مهیم ینقش مسن( افراد و کودکان ویژه برای

(24) 

 برخی از ویژگی های جریان حرکت پیاده -2جدول
 توضیحات ویژگی ها

ا کردن ندارد. از ایین رو مشیارکت کننیدگان تیردد آهسیته در بهیره فضا عنصری است که قابلیت افزایش پید مورد نیاز ترکمسطح 
 ی نسبت به شرکت کنندگان سریع السیر دارند.تربیشبرداری از فضا، برتری 

اشد و باید به محیدوده بمیمتر بر ثانیه  2تا  0.6کیلومتر در ساعت یا بین  7تا  2سرعت حرکت پیاده  البأ بین  سرعت کم
 کیلومتر در ساعت است توجه شود. 36ده که بین صفر تا سرعت برای عابر پیا

 اشد.بمیهیچ وسیله نقلیه شخصی در خشکی دارای چنین قابلیت صعود باییی به مانند عابر پیاده ن میزان قابلیت صعود

دهد که تا تشکی  می رسانی که نتیجه کیفیت طراحی است، یک منبع انرژی راایجاد سطحی مناسب از اطلا  سطح بایی اطلا  رسانی 
 کند.حدی انرژی از دست رفته در حرکت را جبران می

ین میزان ایمنی تردد را تضمین میی کنید. در تربیشرسانی هماهنگ با سرعت عابر پیاده، ایجاد جریان اطلا  میزان ایمنی تردد
و از پییش تعییین شیده عیابر  این نو  تردد کنترل اجتماعی رفتار ها، رشد زیادی کرده است. در رفت و آمد مینظم

 پیاده، احساس ناامنی بسیار به ندرت بوجود می آید.

مزاحمت صوتی ایجاد شده توسط عابر پیاده معموی قاب  صرف نظر است و در مواردی که نتوان آن را نادییده  ترکمشدت صوتی 
 گرفت، شدت سروصدای ایجاد شده، پایین تر از حد شدت صوتی اتومبی  قرار دارد.

عابر پیاده در عم  گازهای سمی تولید نمی کند. نابودی جنگ  ها نیز ناشی از دود و گاز عیابر پییاده نیسیت و  آلودگی زیست محیطی
 نخواهد بود. تهدید بنیادی اکولوژیکی توسط عابر پیاده اتفاق نمی افتد.

وفق داد. سطح مورد نییازبرای حرکیت عیابر پییاده مسیرعابر پیاده را به نحوی مطلوب بامحیط ومناظر اطراف  سازگاری با مناظر
 زیاد نیست.

 .1398: پژوهشی هایافتهمنبع: 

 معیارهای پیشنهادی رو  هدف افراد

 

 وضوح و اناییخو ارتقاء 1388لینچ،  کوین

 شهری فضای
 کاربردی،

توصیفی 
 تبیینی

 دسترسی، سرزندگی، زندگی، کیفیت ارتقاء

 امنیت، مکان، انطباق، حس فعالیت، حضور،

 انسانی مقیاس

 

J. Jacobs ،1961 

 

 

 در تنو  و سرزندگی افزایش

 کارآیی و فضای عمومی

 هایبه جنبه توجه شهر،

عملکردی  و اجتماعی
 وهاه ر پیاد و خیابان

 
تحلیلی 

 تبیینی،

 کاربردی

پیاده  سرزندگی نظارت، فعالیتی، تنو 
 اختلاط اجتماعی، ساختمانها، متنو  روها،ترکیب

 شهری، مبلمان سبز، فضای انعطاف پذیری،

 نفوذپذیری، عمومی، خدمات حم  ونق  انتظام

  مقیاس انسانی، امنیت، مکان، حس

 مارک و اپلیارد دانلد

 1969لینت ، 
 بر شد و آمد تأثیر ارزیابی

 و واحدهای مردم زندگی

 همسایگی

 تطبیقی،

 کاربردی
 گروه های حضور اجتماعی، تعاملات افزایش

 سواره حرکت کاهش سنی، گوناگون
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 مؤلفه های پیاده مداری
 هاراهپیاده بستر عنوان به شهری جمعی فضاهای با آشنایی

 قیدیم بافیت در بیازآفرینی محیط کیفیت است. ضروری امری

 صیادی،اقت میدیریتی، گانیه ابعیاد هفیت بیر است مبتنی شهر

-کالبیدی محیطیی، عملکیردی، زیسیت فرهنگیی، -اجتمیاعی
 هیاییشیاخص هیر کیدام دارای کیه ادراکی-و معنایی فضایی

 ( 7هستند. )
 

 

 مؤلفه های پیاده روی و پیاده راه از دیدگاه اندیشمندان -3جدول
 مؤلفه های کیفیت پیاده مداری صاحب نظران

 ری ها، نفوذ پدیری و قابلیت دسترسی، اختلاط اجتماعی و انعطاف پذیریتوجه به فعالیت ها، اختلاط کارب جین جیکوبز

دسترسی، سخت فضا و نرم فضا، فضای همگانی، ایمنی و امنیت، منظر شهری، اختلاط و تراکم همه شمول  کرمونا
 بودن

 ، عدالتییسرزندگی، مفهوم حس، سازگاری، دسترسی، کنترل و نظارت، کارا کوین لینچ

سرزندگی، تنو  در طول مسیر، نفوذ پذیری، انعطاف در کالبد و عملکرد، ایمنی پیاده در مقاب  سواره، امنییت  اکزادپ -جهانشاه 
 پیاده در محیط

، آموز ، سلامت عمومی، پیوستگی، رفتار پییاده بیر اسیاس معیارهیای ییامنیت، جذابیت، دسترسی، جابجا معینی
 فرهنگی و اجتماعی

 .25منبع: 

 
امی صاحب نظران بر این نکته اتفاق نظر دارند که تقریباً تم

که می تیوان اصی  ایجاد و توسعه پیاده راهها، مهم بوده آنچنان
فلسفه وجیودی ایین فضیاهای شیهری را گسیتر  ارتباطیات، 

سیه تعاملات و ایجاد مقیاس انسانی در عرصه عمومی دانسیت. 
اقتصادی و عملکیردی در  -محیطی، اجتماعی -اجتماعی همولف

ایییییین پیییییژوهش در نظیییییر گرفتیییییه شیییییده اسیییییت.
 

 مؤلفه های پیاده مداری،  -1نمودار
 .1398منبع: نگارندگان، 
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 شاخص های پیاده مداری، -2نمودار

 .1398منبع: نگارندگان،  
 

 سنجی پیاده مداریامکان
در کشور ایران با الهیام از کشیورهای پیشیرفته و الگوهیای 

راههیا در راسیتای ، احیدا  پیادهدیرینه فضاهای پییاده شیهری
( 16میداری رواج یافتیه اسیت. )حرکت از خودرومداری بیه پیاده

ازدحام وسای  نقلیه موجب ازبین رفتن ارز  بافت قیدیم شیده 
است و اجرای طرح پیاده محوری در بافت مرکیزی شیهرها راه
 .(8حلی برای کاهش مشکلات مربوط به ازدحام جمعیت است )

 

 عمومی موفق فضای یک هایشاخص و معیارها ل،عوام -4جدول
 کلیدی عوام  کیفی معیارهای کمی شاخص های

 های بهداشتی، داده جنایت، رتبه و جرم آمار

 محیطی

رفتن، سبزینگی،  راه قاب 
 پاکیزگی

راحتی، جذابیت، تاریخ، 
 معنویت

 تصویر

عبوری،  گسیختگی، کاربرد ترافیکی، مد های داده پذیری
 روها دهپیا عملکرد

ها،  نزدیکی، گره
 تسهیلات، دسترسی

بودن،  الوصول خوانایی، سه 
 پیوستگی

 و دسترسی
 ارتباط

فروشی،  خرده اجاره، میزان ملک، میزان ارز  
 محلی های تجارت

فعالیت، کارایی، سرزندگی، 
 بودن بومی

واقعی، پایداری، منحصربفرد، 
 کننده سرگرم

 و کاربرد
 فعالیت
 شامگاهی، مشارکت اربردهایخیابانی، ک زندگی 

  اجتماعی

 یبت، تنو ، دوستانه، 
 تعام 

همکاری، همسایگی، نظارت، 
 پذیرا

 اجتماعی
 

 .(19) از نق  ، بهProject for Public Space –PPS, 2001منبع:  

 
  (21اند. )شده تبدی  پیاده راهها به سیستم محور، سواره مراکزشهری تربیش امروزه

 

 یات فضایی مناسب یک خیابان شهری جهت تبدیل شدن به پیاده راه،خصوص -3نمودار 
 .1398منبع: نگارندگان، 
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( حیاکی از 1392پژوهش خواجیه شیاهکوهی و همکیاران )
 از منیدیمیزان رضایت و شهری پایداری هایسنجه شناسایی

اسیت.  گرگیان شیهر ناحیه پنج درسطح زندگی پایداری محیط
 بیه نمونیه تعیدادی پیمایشیی رو  از استفاده با منظور، بدین

 رو  از بهیره گییری بیا .شید انتخیاب ساده صورت تصادفی

 از نظیر مییزان شیهر از نیواحی یک هر سطح بندی تاپسیس،

مییزان  محییط، کیفیت محله، سطح در امنیت از رضایت مندی
 و ییک ناحییه .شد انجام اجتماعی اعتماد و به مشارکت تمای 
 . (15اند )گرفته جای توسعه از مطلوب سطح در پنج و سه

 بنیدی ( پژوهشیی بیاعنوان سیطح1396رمضانی ودادگر )

های از تحلی  ستفاده با پیاده حرکت جریان حجم معابربراساس

 تحلیلی رو  هرو  پژوهش ارائ اند.فضایی انجام داده ساختار

 بیر اسیاس پییاده حرکت جریان حجم ازنظر سطح بندی برای

 فضایی، بندیپیکره شاخص سه، ایتنهدر  فضایی است. ساختار

شد. نتیجه کار انتخیاب  درنظر گرفته معابر و نفوذپذیری کاربری
خیابان فجر به عنوان مناسب ترین نمونه جرییان حرکیت پییاده 

 (23بود. )
در ادامه بیه عنیوان نمونیه، تعیدادی از شیهرهای خیارجی، 

 د:شوبررسی و به شاخص های مورد استفاده آن ها اشاره می

 

 مصادیق نمونه های خارجی موفق در زمینه پیاده مداری -5جدول 
 های مورد استفادهشاخص تجارب خارجی

 
 
 

 استراسبورگ

 های توریستی و گردشگریتمرکز فعالیت-
 طراحی و مرمت فضاهای قدیمی و معابر ارگانیک-

و استفاده  گوناگونخش های افزایش حضورپذیری، سرزندگی و جذابیت به علت تامین آسایش و تنو  فضایی  ب-
 از عناصر جذاب مانند مجسمه.

 تنو  استفاده از عناصر محدود کننده نرم فضا و سخت فضا.-

 
 

 گروس هورگ، روین

 ادراکی، بصری(. هچشم انداز رو به دروازه رنسانس که دارای یک ساعت به نام گروس هورگ است )مؤلف-
 توجه به صنعت توریسم.-

 عملکردی(. هچرخه و ایستگاهها )مؤلفدسترسی راحت به دو-
 عملکردی(. هصبح )مؤلف 11صبح تا  8ورود وسای  تخلیه از ساعت -

 اشد.بمیعلائم و تصاویر در این منطقه کم -

 
پراآتیت کاوسارن، 

 بانکوک

 عملکردی(. هقرار دادن مسیر هایی برای صندلی چرخ دار و کالسکه بچه )مؤلف-
 عملکردی(. هی افراد ناتوان )مؤلفدر نظر گرفتن تمهیداتی برا-

 زیست محیطی(. هاجرای عملیاتی برای مقابله با آلودگی ها و جمع آوری زباله ها در نزدیکی پیاده راه )مؤلف-

 .1398: پژوهشی هایافتهمنبع: 
تحلی  های گذشته و تعریف شهر سینندج کیه در  بر اساس

یمی ادامه )بخش معرفی شیهر سینندج( آمیده اسیت، بافیت قید
فردوسی، انقیلاب،  )مرکزی( شهر سنندج انتخاب و خیابان های

سینندج کیه دارای  شهر مرکزی بافت در امام خمینی و طالقانی
 بیه توجیه با پیاده مداری هستند و در راستایتمامی قابلیت ها 

 و شهر تجاری فرهنگی فضای ترینمهم عنوان به هاآن جایگاه
 میورد پژوهش این در فضا این از استفاده کنندگان سهم بایی

 .است شده گرفته قرار مطالعه

 

 و شناخت محدوده پژوهشروش 
 پلکیانی صیورت به طبیعی بستر با خوانیهم با شهر بافت

 ارگانییک درون صورت به ایپله و باریک معابر و گرفته شک 

 سنندج شهر مرکزی بخش اند. قرارگیری شده ایجاد قدیم بافت

 مناسیب از بیرون دید ایجاد به جرمن شک  ای کاسه در فضای

سنندج به کردی سنه، کورسان، دومین شیهر بیزرگ شده است. 
کردنشین، مرکز استان کردستان در  رب ایران است. سنندج به 

های شهرسازی عصر صیفوی لحاظ موقعیت جغرافیایی و فعالیت
با ارزشی برخوردار است. خیابیان و قاجار، از بافت شهری سنتی

 را ندارنید. 90ن توان و کشیش خودروهیای دهیه های سنتی آ
های هسته مرکزی شهر نظییر فردوسیی، امیام خمینیی، خیابان

انقلاب، طالقانی، صلاح الدین ایوبی و شهدا هم اکنون زییر بیار 
اند و اکنیون بیه عنیوان گیره ترافیک بسیار سنگینی قرار گرفته

ز هسته اصلی ترافییک در مرکی .روندبشمار میترافیکی شهری 
شهر و قلب شهر سنندج است که با افزایش تعداد وسای  نقلییه 
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مواجه است. ریشیه مشیکلات ترافیکیی شیهر، عیابران پییاده و 
رییتم نامناسیب،  .باشیدروهیا میینامناسب بودن وضعیت پییاده

ایین منطقیه همگیی  هیای میزاحم درسایر کاربری تاسیسات و
 آیند.می بشمارازجمله مشکلات ترافیکی 

 

 

 مورد مطالعه.  استخوان بندی شبکه ارتباطی محدوده موقعیت استان، شهر، محدوده مورد مطالعه، ابنیه و -1نقشه

 .1398منبع: نگارندگان، 
 

 روش شناسی پژوهش
 شیده، گرفتیه در نظر اهداف و پژوهش ماهیت به توجه با

از  اسیت. پیس و پیمایشیی تحلیلیی -توصییفی پیژوهش رو 
 هایپژوهشها و ، مقایت، نشریههاباکت راهاز  هادادهآوری گرد

اختیه ددر ارتباط با پیاده میداری پر هادادهمیدانی به دسته بندی 
شد، پس از بررسی شهر سنندج، بافیت و خیابیان هیای مسیتعد 

بنیدی مطالعیات، دسته بر اساسپیاده مداری انتخاب گردید. طبق
عملکییردی، اقتصییادی و  ههییای مربیوط بییه سییه مؤلفیشیاخص

 محیطی برای چهارخیابان انتخاب شد. -تماعیاج
:خیابییان انقییلاب A2:خیابییان طالقییانی A1گزینییه هییا:

A3 خیابان فردوسی:A4)خیابان امام خمینی)ره: 
هیای :کیاربریx1 درپیژوهش: اسیتفاده میورد هایشاخص

:بیزه x4دفیا  :فضیاهای بییx3:ا تشاشات بصیری x2مزاحم 
و سیرزندگی  یی:پوییاx7:حضور شیبانه x6ی ی:روشناx5کاری 
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 هاابزار سنجش و تحلیل داده
 MADMای گیری چند شاخصیهبا استفاده از رو  تصمیم

آل و ها پرداخته شده و از دو مفهوم ح  ایدهبه رتبه بندی گزینه
آل استفاده شده است. با اسیتفاده از دییدگاه شباهت به ح  ایده

ن شهری، مهندسیان نفر ازخبرگان که افراد برگزیده از مدیرا 28
مشیاور، پیمانکییاران و اسییاتید دانشیگاه هسییتند، از رو  طیییف 

تبدی  معیارهای تصمیم گیری کیفی به  برایای نقطه 9لیکرت 
رو  آنتروپی شانون و  ه. پس از ارائاستفاده شدمعیارهای کمی، 

 یکسان سازی از ها در نهایت پسبه دست آوردن وزن شاخص

هیا اولوییت،خیابان رو  تاپسیس از استفاده با هاوزنی شاخص
 شدند. بندی

 

 هابحث و یافته

بقییه معیارهیا  X1معیار که  ییر از  19 از ،پژوهش در این

شیده  اسیتفاده گزینیه 4برای انتخاب یکی از  باشند وکیفی می
است در این فرایند از نظر خبرگان برای تشکی  ماتریس تصمیم

هیای معرفیی گیری استفاده شد. بر اساس مدل مسیاله، خیابیان
شده به عنوان گزینه در نظر گرفته شده است. برای رسیدن بیه 
گزینه مناسب از میدل زییر اسیتفاده شید و منجیر بیه تشیکی  

  ماتریس تصمیم گیری شد.
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 تشکیل ماتریس تصمیم و حل مسئله،  برایمدل معرفی شده -4نمودار
 .1398گان، منبع: نگارند

 
، ماتریس تصمیم معیارها وگزینه ها تشیکی  نخستدر گام 

جدول، معیارهای مثبت و منفیی نییز مشیخص  بر اساسشدکه 
 .شد

 جدول ماتریس تصمیم گیری  -6جدول 

 
 جدول ماتریس تصمیم گیری -6ادامه جدول

 .1398ی پژوهش: هاافتهیمنبع: 

 
 
 
 
 
 
 

 نو  - - - - + + + + + +
 معیار

X10 X9 X8 X7 X6 X5 X4 X3 X2 X1  

3 1 2 3 3 4 7 8 7 24 A1 

3 3 4 4 3 3 6 6 8 12 A2 

5 8 4 5 7 6 3 4 5 31 A3 

4 6 6 4 8 8 4 5 2 17 A4 

 نو  + + + + + + + + +
 معیار

X19 X18 X17 X16 X15 X14 X13 X12 X11  

2 6 3 1 2 2 1 1 3 A1 

3 3 4 1 1 3 3 2 2 A2 

4 9 2 2 8 5 5 4 1 A3 

5 5 2 1 4 4 6 3 5 A4 
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 جدول تبدیل معیارهای کیفی به معیارهای کمی -7جدول

 
 جدول تبدیل معیارهای کیفی به معیارهای کمی -7ادامه جدول

 .1398های پژوهش: منبع: یافته
 

گیری، رتبیه بنیدی از رو  پس از تشکی  ماتریس تصمیم
نقطه ای استخراج شید معییار هیای کیفیی بیه  9طیف لیکرت 

 معیارهای کمی تبدی  شدند.

س کردن )نرمال سازی( ماتریس تصمیم گیری رای بی مقیا

=  رو استفاده شد:از فرمول روبه

 

 

 جدول بی مقیاس کردن ماتریس تصمیم گیری )نرمال سازی ماتریس تصمیم( -8جدول

نو 
معیار 
 + + + + + + + + 

وزن
معیار 
 0685
/0

 

0969
/0

 

0338
/0

 

1605
/0

 

0348
/0

 

0285
/0

 

0458
/0

 

0155
/0

 

 X12 X13 X14 X15 X16 X17 X18 X19 

A1 1 1 2 2 1 3 6 2 

A2 2 3 3 1 1 4 3 3 

A3 4 5 5 8 2 2 9 4 

A4 3 6 4 4 1 2 5 5 

نو 
معیار 
 - - - - + + + + + + + 

وزن
 

 
معیار
 

038
/0

 

0639
/0

 

0209
/0

 

0329
/0

 

043
/0

 

062
/0

 

02
/0

/0
 

0421
/0

 

0223
/0

 

0153
/0

 

1651
/0

 

 X1 X2 X3 X4 X5 X6 X7 X8 X9 X10 X11 

A1 24 7 8 7 4 3 3 2 1 3 3 

A2 12 8 6 6 3 3 4 4 3 3 2 

A3 31 5 4 3 6 7 5 4 8 5 1 

A4 17 2 5 4 8 8 4 6 6 4 5 

نو  

معیار
 - - - - + + + + + + + 

وزن معیار
 

038
/0

 

0639
/0

 

0209
/0

 

0329
/0

 

043
/0

 

062
/0

 

02
/0

/0
 

0421
/0

 

0223
/0

 

0153
/0

 

1651
/0

 

 X

1 
X2 X3 X4 X5 X6 X7 X8 X9 X10 X11 

A1 

5407
/0

 

5874
/0

 

6737
/0

 

6674
/0

 

3577
/0

 

2621
/0

 

3693
/0

 

2357
/0

 

0953
/0

 

3906
/0

 

4804
/0
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 جدول بی مقیاس کردن ماتریس تصمیم گیری )نرمال سازی ماتریس تصمیم( -8ادامه جدول

 .1398ی پژوهش: هایافتهمنبع: 

 بیر اسیاسمعیارهای بدست آمده از رو  آنتروپیی شیانون 
 تبدی  به ماتریس بی مقیاس وزن دار شدند. زیرجداول 

  فرمول آنتروپی شانون :
 i = 1,2,…,m 

  وزن شاخص ها:فرمول 

    

   و هیر دراییه نرمیال شیده شدماتریس موجود نرمال 

حی  مسیهله  بیراینامیده شد، که در فرمیول آنتروپیی شیانون 
 استفاده شده است.

 

 

 

 

 

 

A2 

2704
/0

 

6713
/0

 

5053
/0

 

5721
/0

 

2683
/0

 

2621
/0

 

4924
/0

 

4714
/0

 

286
/0

 

3906
/0

 

3203
/0

 

A3 

6984
/0

 

4196
/0

 

3369
/0

 

286
/0

 

5367
/0

 

6116
/0

 

6155
/0

 

4714
/0

 

7628
/0

 

6509
/0

 

1601
/0

 

A4 

383
/0

 

1678
/0

 

4211
/0

 

3814
/0

 

7155
/0

 

699
/0

 

4924
/0

 

7071
/0

 

5721
/0

 

5208
/0

 

8006
/0

 

نو  
 

معیار
 + + + + + + + + 

وزن
 

معی
ار
 0685
/0

 

0969
/0

 

0338
/0

 

1605
/0

 

0348
/0

 

0285
/0

 

0458
/0

 

0155
/0

 

 X12 X13 X14 X15 X16 X17 X18 X19 

A1 

1826
/0

 

1187
/0

 

2722
/0

 

2169
/0

 

378
/0

 

5222
/0

 

4883
/0

 

2722
/0

 

A2 

3651
/0

 

356
/0

 

4082
/0

 

1085
/0

 

378
/0

 

6963
/0

 

2441
/0

 

4082
/0

 
A3 

7303
/0

 

5934
/0

 

6804
/0

 

8677
/0

 

7559
/0

 

3482
/0

 

7324
/0

 

5443
/0

 

A4 

5477
/0

 

7121
/0

 

5443
/0

 

4339
/0

 

378
/0

 

3482
/0

 

4069
/0

 

6804
/0
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 (استفاده در فرمول آنتروپی شانون ) برایماتریس نرمال جدول تشکیل  -9جدول

 (ماتریس نرمال برای استفاده در فرمول آنتروپی شانون )جدول تشکیل  -9ادامه جدول

 .1398ی پژوهش: هایافتهمنبع: 

 
گییری شیاخص انیدازه محاسبه و (مقدار درجه انحراف )

شان داد بین شاخص هیا فاصیله وجیود دارد و مییزان مربوطه، ن

 بر اسیاسگیری را دراختیار قرار داد. مفید برای تصمیم هایداده
 .شدجدول، وزن معیارها ومقدار آنتروپی از آن استخراج 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

X11 X10 X9 X8 X7 X6 X5 X4 X3 X2 X1  

2727
/0

 

2/
0 0556
/0

 

125
/0

 

1875
/0

 

1429
/0

 

1905
/0

 

35
/0

 

3478
/0

 

3182
/0

 

3858
/0

 

A1 

1818
/0

 

2/
0 1667
/0

 

25
/0

 

25
/0

 

1429
/0

 

1429
/0

 

3/
0 2609
/0

 

3636
/0

 

1429
/0

 

A2 

909
/0

 

3333
/0

 

4444
/0

 

25
/0

 

3125
/0

 

3333
/0

 

2857
/0

 

15
/0

 

1739
/0

 

2273
/0

 

3690
/0

 

A3 

4545
/0

 

2667
/0

 

3333
/0

 

375
/0

 

25
/0

 

381
/0

 

381
/0

 

2/
0 2174
/0

 

0909
/0

 

2024
/0

 

A4 

X19 X18 X17 X16 X15 X14 X13 X12  

1429
/0

 

2609
/0

 

2727
/0

 

2/
0 1333
/0

 

1429
/0

 

0669
/0

 

1/
0 A1 

2143
/0

 

1304
/0

 

3636
/0

 

2/
0 667
/0

 

2143
/0

 

2/
0 

2/
0 A2 

2857
/0

 

3913
/0

 

1818
/0

 

4/
0 5333
/0

 

3571
/0

 

3333
/0

 

4/
0 A3 

3571
/0

 

2174
/0

 

1818
/0

 

2/
0 2667
/0

 

2857
/0

 

4/
0 

3/
0 A4 
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 () ( و وزن معیارها، درجه انحراف )( مقادیر آنتروپی )جدول  -10جدول

 () ( و وزن معیارها، درجه انحراف )(  مقادیر آنتروپی )جدول  -10ادامه جدول

 .1398ی پژوهش: هایافتهمنبع: 

 جدول تشکیل ماتریس بی مقیاس وزن دار -11جدول

 1398های پژوهش: فتهمنبع: یا
 

-و ضد ایده (S1آل )یافتن ح  ایدهپس از ماتریس وزن دار 

( با آگاهی از نو  و جنبه معیارهیا تشیکی  شید. گفتنیی S2آل )
مثبیت  19تیا  5منفیی و معیارهیای  4تیا  1است که معیارهای 

هستند که برای تشکی  جدول، مدنظر قیرار گرفتیه شید. بیرای 
آل منفیی آل مثبیت و ییک اییدهاییدههرکدام از معیارهیا ییک 

 :محاسبه شد
 

 

 

 

X11 X10 X9 X8 X7 X6 X5 X4 X3 X2 X1  

8949
/0

 

9828
/0

 

9750
/0

 

9528
/0

 

9886
/0

 

9305
/0

 

9518
/0

 

9631
/0

 

9766
 

9283
/0

 

9574
/0

 

Ej 

1851
/0

 

0172
/0

 

025
/0

 

0472
/0

 

0114
/0

 

0695
/0

 

0482
/0

 

0369
/0

 

0234
/0

 

0717
/0

 

0426
/0

 

Dj 

1651
/0

 

0153
/0

 

0223
/0

 

0421
/0

 

0102
/0

 

062
/0

 

043
/0

 

0329
/0

 

0209
/0

 

0639
/0

 

038
/0

 Wj 

X19 X18 X17 X16 X15 X14 X13 X12  

9628
/0

 

9486
/0

 

9681
/0

 

961
/0

 

8201
/0

 

9621
/0

 

8913
/0

 

9232
/0

 

Ej 

0174
/0

 

0514
/0

 

0319
/0

 

039
/0

 

1799
/0

 

0379
/0

 

1087
/0

 

0768
/0

 

Dj 

0155
/0

 

0458
/0

 

0285
/0

 

0348
/0

 

1605
/0

 

0338
/0

 

0969
/0

 

0685
/0

 
Wj 

 X1 X2 X3 X4 X5 X6 X7 X8 X9 X10 X11 X12 X13 X14 X15 X16 X17 X18 X19 

S1 

0103
/0

 

0107
/0

 

007
/0

 

0094
/0

 

0308
/0

 

0433
/0

 

0063
/0

 

0298
/0

 

017
/0

 

01
/0

 

1322
/0

 

05
/0

 

069
/0

 

023
/0

 

1393
/0

 

0263
/0

 

0198
/0

 

0335
/0

 

 
0105
/0

 

S2 

0265
/0

 

0429
/0

 

0141
/0

 

022
/0

 

0115
/0

 

0163
/0

 

0038
/0

 

0099
/0

 

0021
/0

 

006
/0

 

0264
/0

 

0125
/0

 

0115
/0

 

0092
/0

 

0174
/0

 

0132
/0

 

0099
/0

 

0112
/0

 

0042
/0
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 جدول حل ایده آل و ضد ایده آل -12جدول

 1398های پژوهش: منبع: یافته
 
آل و های بدست آمده برای فاصله از ح  ایدهصله گزینهفا

آل )که از رابطه زیر بدست آمد( بر اساس جدول معرفی ضد ایده
تعریف شده است. از آنجا که نرخ تبادل بین  dشدند که با حرف 

معیارها، عددی  یر از واحد است، فاصله گزینه ها به صورت 
 :فاصله اقلیدسی محاسبه شده است

 

 

 آلآل و ضدایدهفاصله گزینه ها از حل ایدهجدول  -13جدول

 

 .1398های پژوهش: منبع: یافته
 

 

 
 

 

زینه ها از آن شک  گرفت برای شاخص شباهت که رتبه گ
های معرفی شده، ب اساس جدول زیر بدست آمد که به خیابان

 خمینی)ره(، فردوسی، انقلاب و های امامترتیب اولویت خیابان

 
رو بدسییت طالقییانی را رتبییه بنییدی کییرد و از رابطییه روبییه

 آمد:

نو  
 

معیار
 - - - - + + + + + + + + + + + + + + + 

 X

1 
X

2 
X

3 
X

4 
X

5 
X

6 
X

7 
X

8 
X

9 
X

10 
X

11 
X

12 
X

13 
X

14 
X

15 
X

16 
X

17 
X

18 
X

19 

A1 

0205
/0

 

0375
/0

 

0141
/0

 

022
/0

 

0154
/0

 

0163
/0

 

0038
/0

 

0099
/0

 

0021
/0

 

006
/0

 

0793
/0

 

0125
/0

 

0115
/0

 

0092
/0

 

0348
/0

 

0132
/0

 

0149
/0

 

0224
/0

 

0042
/0

 

A2 

0103
/0

 

0429
/0

 

0106
/0

 

0188
/0

 

0115
/0

 

0163
/0

 

005
/0

 

0198
/0

 

0064
/0

 

006
/0

 

0529
/0

 

025
/0

 

0345
/0

 

0138
/0

 

0174
/0

 

0132
/0

 

0198
/0

 

0112
/0

 

0063
/0

 

A3 

0265
/0

 

0268
/0

 

0070
/0

 

0094
/0

 

023
/0

 

0379
/0

 

0063
/0

 

0198
/0

 

017
/0

 

01
/0

 

0264
/0

 

05
/0

 

0575
/0

 

023
/0

 

1393
/0

 

0263
/0

 

0099
/0

 

0335
/0

 

0084
/0

 

A4 

0146
/0

 

0107
/0

 

0088
/0

 

0125
/0

 

0308
/0

 

0433
/0

 

005
/0

 

0698
/0

 

0128
/0

 

008
/0

 

1322
/0

 

0375
/0

 

069
/0

 

0184
/0

 

0696
/0

 

0132
/0

 

0099
/0

 

0186
/0

 

0105
/0

 

  1463/0 

 1643/0  فاصله گزینه ها از ح  ایده آل

  1193/0 

  0749/0 

  0577/0 

 0887/0  فاصله گزینه ها از ح  ضد ایده آل

  1438/0 

  1447/0 
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 رتبه بندی گزینه هاجدول شاخص شباهت و  -14دولج

 .1398های پژوهش: منبع: یافته
 

 نتیجه گیری 
ی یی به هرکدام از معیارها بر اساس توانایتخصیص وزن نها

ین امر به گونه ای است کیه بیا اسیتفاده از ایین امتییاز اجرای ا
ها در بافت قیدیم ها و پتانسی ی پی بردن به تفاوت قابلیتیتوانا

شهر و به تبع آن در ک  شهر بوجود آمد. بهیره گییری از رو  
ها در راستای اهداف تعیین شده را نشان داد بیه تاپسیس تفاوت

 0.6589ا داشیتن ضیریب که خیابان امام خمینی)ره( بی ایگونه
 0.2828دارای بهترین شرایط و خیابان طالقانی با داشتن ضریب 

ترین شرایط تبدی  شدن به یک خیابان پیاده میدار در در ضعیف
بافت مرکزی شهر سنندج قرار دارنید. بیا توجیه بیه مطالعیات و 
تحلی  انجام گرفته، به طور قاطع می توان گفت بافت مرکیزی 

به عنوان بافت مناسب انتخاب گردیده است  که در این پژوهش
اشید، در بمیبهترین گزینه در ک  شهر برای امر پییاده میداری 

ترین خیابان شهر سینندج نتیجه خیابان امام خمینی)ره(، مناسب
مدار معرفی شد. خیابان فردوسیی بیا پیاده به عنوان یک خیابان

هیای ردهدر  0.3466و خیابان انقلاب با ضریب  0.5466ضریب 
بعدی قرار دارند. این چهار خیابان اصلی و در ارتباط بیا خیابیان

الدین اییوبی، بعثیت، چاربیان، نمکیی و بلیوار های شهدا، صلاح
کردستان )به عنوان خیابان های درجه دو( به صورت شیبکه ای 

کنند و تمام ارتباطات حرکتیی و بصیری به هم پیوسته عم  می
پوشانی دارند. به همین علت ت و همها به همدیگر وابسته اسآن

هرگونه تغییر در خیابان امام خمینی)ره(، که در این پژوهش بیه 
گیردد توسیط سیایر خیابیان عنوان خیابان پیاده مدار معرفی می
ین تیربیشگییرد تیا بتیوان های نام برده تحت پوشش قرار می

و  های پیاده مداری و توجه به مردم )که بیا رفتیار و آدابقابلیت
فرهنگ بومی این منطقه را طی سالیان متوالی بوجود آورده اند( 

انیدازهای مخصیو  را در آن اجرا کرد. این خیابان دارای چشم
شیود و تیا مقابی  به خود است که از میدان انقلاب شیرو  میی

. کنیدپارچیه عمی  تواند به صورت ییکساختمان شهرداری می
)دارایحسیان(، های واجید ارزشیی چیون مسیجد جیامع کاربری

سییاختمان شییهرداری، سییاختمان میییرا  فرهنگییی، خانییه کییرد 
قیدیم، های جدیید و )آصف(، بافت تاریخی سرتپوله، تلفیق بدنه

ها، مراکز تجاری، مراکز اداری، مراکز آموزشیی و نزدیکیی مغازه
 ی مناسیبهیایبه بازار سنتی در این محدوده می توانند پتانسی 

 ده مداری باشند.اقدام و اهداف پیا برای
 

 بررایمناسب در محور امام خمینی )ره(  ییراهکارها

 اقدام به پیاده مداری
و  گردشگری کاملا پییاده-محور تاریخیتبدی  خیابان به -

 دفا .اصلاح موانع در راستای بای بردن فضاهای بی
تاریخی و نمادهای شیهری بیا ایجیاد  هحفییظ و احیاء ابنی-
 احیای هویت تاریخی. ایبرهای فرهنگی، کاربری
هیای بیه نشیانه تربیشحفظ و نگهداری و کیفیت بخشی -

 شهری برای ایجاد خوانایی در خیابان و خاطره انگیز کردن آن.
اصول حاکم بر معماری مطابق الگوهیای ایین نیو  بناهیا -

 سادگی. –توازن  –نظم  –هماهنگی  –تعادل  –شام  : تقارن 

 بر اسیاسسنگی و یا ترکیبی،  استفاده ازالگوهای آجری یا-
 ماهیت بومی بناها و تقویت خاطرات ذهنی مراجعین.

 تبعیت ازمعماری بناهای ارزشمند درطراحی و منظم کردن-
 .های فعالیتینقاط عطف، مانند میادین و گره

اسیتفاده از مبلمییان هییای شیهری بییه صییورت هماهنییگ -
 ور شبانه.بارعایت مبانی زیبائی شناسی بافت قدیم و رعایت حض

ایجاد پارکینگ درفاصله هیای اسیتاندارد جیایگزین بافیت-
 های فرسوده اطراف خیابان و کم کردن مزاحمت های صوتی.

اسییتفاده از منییاظر طبیعییی در فضییاهای عمییومی  یییر از -
 های جدید تخصصی.های قدیمی و ایجاد کاربریکاربری

هیای میزاحم، کم کیردن ترافییک سیواره، اصیلاح بدنیه -
 شود.و ... باعث بای رفتن ایمنی پیاده می ییاروشن
را دارد.  ییاین خیابان کمبیود دسترسیی بیه مراکیز پیذیرا-
 د.شوتوجه به این مسهله باعث تقویت پیاده مداری می ،درنتیجه
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